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(54) Karosseriestruktur mit beweglichen Deckel elementen 



(57) Die Erfindung betrifft eine Karosseriestruktur 
fOr ein Fahrzeug (1,1*) mit beweglichen Deckelelemen- 
ten (A, B, C, D), durch die ein Insassen- und/oder 
Gepackraum (9, 14) zumindest abschnittsweise nach 
oben hin schlieBbar oder freigebbar ist. Fur die Einstel- 
lung unterschiedlicher Freigabe- und SchlieBverhait- 
nisse sind wenigstens zwei (B, C) der Deckelelemente 



FIG. 2 



(A, B, C, D) in Uberlappstellungen zueinander beweg- 
bar. Zur Bereitstellung einer mttglichst groBen Kopffrei- 
heit im Insassenraum (9) wird vorgeschlagen, daB in 
der Oberlappstellung ein vorderes (B) der wenigstens 
zwei Deckelelemente (B, C) uber einem hirrteren (C) der 
beiden Deckelelemente (B, C) angeordnet ist. 
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Beschreibung 



[0001 ] Die Erf indung betrifft eine Karosseriestruktur 
for ein Fahrzeug mit beweglichen Deckelelemerrten 
gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 
[0002] Eine gattungsgemaSe' Karosseriestruktur 
wird beschrieben in der DE 196 34 853 C1 (B 60 J 
7/00). Die dort als offnungsfahiges Fahrzeugdach 
beschnebene Deckelkonstruktion sieht ein nach Art 
eines Schiebedachs ausgefOhrtes Deckelelement vor 
das vor einem im Heckbereich des Fahrzeugs festleg- 
baren Dachteil angeordnet ist. Oberlappstellungen des 
Deckels und des bewegbaren Dachteils werden so rea- 
lisiert, da6 fur die Einstellung unterschiedlicher Off- 
nungszustande beispielsweise entweder das hintere 
Dachteil uber den vorderen Deckel Oder der vordere 
Deckel unter das hintere Dachteil gefahren wird. Diese 
Verfahrbarkeit ist an sich positiv zu bewerten, da ins- 
besondere fur sperriges Ladegut eine groBvolumige 
Ausweichoffnung im Bereich des Laderaums geschaf- 
fen werden kann und daruber hinaus bei Ausbildung 
dieser Deckelteile aus transparentem oder transluzen- 
tem Werkstoff bei Tageslicht eine gute Innenraumaus- 
leuchtung des Fahrzeugs erzielt werden kann 
[0003] Die DE 38 43 674 C2 beschreibt als Karos- 
seriestruktur ein Fahrzeugdach mit einem zum wenig- 
stens teilweisen Freilegen einer Dache-ffnung 
verschiebbaren Deckel und mit einer nach hinten an 
das Fahrzeugdach anschlieBenden Heckscheibe wel- 
che zum wenigstens teilweisen Freilegen eines hinteren 
Stauraums schwenkbar oder nach vorne unter das 
Fahrzeugdach verschiebbar ist. 
[0004] Bei dieser Karosseriestruktur ist die Heck- 
scheibe in einen Aufnahmeraum unter einem Teil des 
festen Fahrzeugdachs verschiebbar, welcher sich zwi- 
schen einem Offnungsfahigen Deckel und einer Heck- 
klappe befindet. Durch den Aufnahmeraumim Bereich 
der hinteren Sitze wird der verfOgbare Kopfraum des 
Fahrzeugs erheblich eingeschrankt. 
[0005] Aus dem Stand der Technik sind vielfaitige 
Konstruktionen bekannt geworden, mit denen ahnliche 
Ziele erreicht werden. DiesbezOglich zu nennen sind 
beispielsweise die Schriften DE 38 43 674 C2 und DE 
38 43 675 A1 (beide B 60 J 1/18) sowie DE 44 13 704 
A1, DE 196 16 971 A1, DE 197 01 211 CI, DE 296 22 
436 U1 (allesamt B 60 J 7/04), EP 0641683 B1 (B 60 J 
7/20) und DE 196 15 540 A1 (B 62 D 25/10). 
[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde 
gattungsgemaBe Karosseriestrukturen weiter zu ver- 
bessern. 

[0007] Diese Aufgabe wird geldst mit einer Karos- 
seriestruktur gemaB den Merkmalen der PatentansprO- 
che 1 und 22. Die Unteranspruche betreffen besonders 
zweckmaBige Weiterbildungen der Erfindung. 
[0008] Fur eine erfindungsgemaBe Karosserie- 
struktur wird also eine Anordnung aus beweglichen 
Deckelelementen in der Weise vorgesehen, daB fQr 
Bewegungen in Oberlappstellungen der in der Ruhe- 



stellung hintereinander angeordneten Deckeleiemente 
jeweils das vordere der beiden Deckeleiemente uber 
dem hinteren Deckelelement angeordnet ist Anders als 
bei sogenannten Lamellendachern werden die schiebe- 
s dachartigen Dachelemente damit in etwa strakparallel 
zur AuBenkontur des Fahrzeugs bewegt, also bei Bewe- 
gung in Uberlappstellungen keine zusatzlichen Kippbe- 
wegungen vorgenommen. Als weiterer Unterschied 
ergibt sich die beruhrungslose Verschiebung zueinan- 
io der. Dies bedeutet, daB beispielsweise for eine Bewe- 
gung des ersten Deckelelementes nach Art einer 
, herkOmmlichen SchiebedachOffnung zunachst dieses 
erste Deckelelement angehoben und dann fiber das in 
seiner Ruhestellung befindliche hintere Deckelelement 
is hinwegbewegt wird. Umgekehrt wird zur zumindest teil- 
weisen Freigabe des Laderaums das hintere Deckelele- 
ment erst dann nach vorne verschoben. wenn zuvor das 
vordere Deckelelement soweit angehoben worden ist 
daB das hintere Deckelelement darunter schiebbar ist. ' 
so [0009] Ein entscheidender Vorteil dieser Losung 
gegenOber dem Stand der Technik ist darin zu sehen, 
daB durch die Bewegungen der in Oberlappstellungen 
einander nicht beruhrenden Deckeleiemente die Kopf- 
freiheit der Fahrzeuginsassen nicht eingeschrankt wird 
25 Gleiches gilt for die maximale Beladungshohe bei 
geschlossenem hinterem Deckel. Auch hier wird durch 
Verschiebebewegungen an dem vorderen Deckelele- 
ment keine Veranderung am Laderaumvolumen vorge- 
nommen. Durch Einsatz herkommlicher Windabweiser 
30 kann auch bei angehobenem vorderem Deckelelement 
das die erfindungsgemaBe Karosseriestruktur beinhal- 
tende Fahrzeug bewegt werden. ohne daB durch Fahrt- 
wmdeinflusse ObermaBige mechanische Bean- 
spruchungen oder Storgerausche am vorderen Deckel- 
35 element wirksam werden. 

[001 0] Als weiterer Vorteil der Erfindung ist zu nen- 
nen. daB fur die gesamte SchiebefQhrung der bewegli- 
chen Deckeleiemente bewahrte Technik eingesetzt 
werden kann. Gleiches gilt auch fur die Abdichtung der 
40 in SchlieBstellung befindlichen Deckel zueinander 
beziehungsweise zur Karosseriestruktur hin. Auf einfa- 
che Weise kann so ein auf Dachfunktion ausgelegtes 
Deckelelement uber eine Heckscheibe und ein als 
Heckscheibe ausgelegtes Deckelelement unter ein 
45 angehobenenes Dachteil gefahren werden. 

[0011] Mit der erfindungsgemaBen Karosserie- 
struktur konnen hochst variable Deckelkonzepte reali- 
siert werden. Vorstellbar ist beispielsweise eine 
sogenannte Vier-Deckel-Reihenanordnung mit einem 
so Windabweiser, einem vorderen Schiebedeckel. einem 
hinteren Schiebedeckel und einem im wesentlichen 
senkrechtstehenden HeckabschluBdeckel. Dieser kann 
ebenfalls hflchst variabel als Schiebeelement in die 
Karosseriestruktur oder in ein Anbauteil - beispiels- 
55 we.se einen StoBfanger - hineinbewegbar sein oder ist 
beispielsweise nach Art einer Schwenkklappe ausge- 
fuhrt. die im Offnungszustand die Ladefiache des Fahr- 
zeuges nach hinten hin veriangert. Dies kann 
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insbesondere dann interessant sein, wenn ein solches 
Fahrzeug beispielsweise uberwiegend als Transporter 
fur sperrige Gegenstande Oder unhandliches Ladegut 
verwendet wird. 

[001 2] Im Hinblick auf einegute Zuganglichkeit des 5 
. Laderaums ist ein Konzept besonders positiv zu bewer- 
ten, bei dem der hintere Schiebedeckel in einer 
schwenkbaren Klappe gehalten und bewegbar ist, die 
nach Art einer konventionellen HeckWappe ausgefuhrt 
ist. Fur die Unterbringung einer Einkaufstasche muB 10 
dann beispielsweise nicht die gesamte Heckklappe 
geOffnet werden, sondem es reicht die Teilverschiebung 
oder eine Aufwartsverschwenkung des hinteren Deckel- 
elementes, um fQr den direkt hinter dem Fahrzeug ste- 
henden Insassen den Zugang zu erleichtern. Fur die 15 
gelegentliche Unterbringung sperriger Ladeguter kann 
dann die Heckklappe wie gewohnt getiffnet werden, und 
zwar entweder mit in SchlieBstellung befindlichem Dek- 
kelelement oder mit einer Offnung dergestalt, daB vor 
dem Offnen der Heckklappe zuvor das hintere Deckel- 20 
element nach vom bewegt worden ist. Es ergibt sich 
somit fur unterschiedliche Transportaufgaben ein sehr 
hohes MaB an Variabilitat. 

[001 3] Ein weiterer Vorteil des erf indungsgemaBen 
Konzeptes ergibt sich daraus, daB unterhalb der beiden 25 
beweglichen Deckel in konventioneller Weise ein oberer 
Dachquertrager vorgesehen werden kann, der die 
gesamte Karosse in sich versteift. Dies ist insbesondere 
wichtig fur die Relativlagen der den Deckelelementen 
zugeordneten Fuhrungsschienen. Eine insbesondere 30 
um die LSngsachse des Fahrzeugs torsi onssteife 
Karosseriestruktur sorgt dafur, daB die Parallelitat der 
auf den beiden LSngsseiten des Fahrzeugzeugs unter- 
gebrachten Fuhrungsschienen auch bei Beanspru- 
chungen wie Parken auf dem Bordstein oder Fahren im 35 
schlechten Geiande erhalten bleibt. 
[0014] Hervorzuheben ist auch, daB durch die als 
Profilelemente ausgefuhrten Fuhrungsschienen die 
Stabilitat der sie tragenden Dachiangstrager ebenfalls 
verbessert wird. Daruber hinaus kann eine beispiels- 40 
weise fur gewOhnliche Coupe- Fahrzeuge bereits vor- 
handener Karosseriestruktur ohne EinbuBen an 
Steifigkeit an das erfindungsgemaBe Konzept angepaBt 
werden. 

[0015] Die erfindungsgemaBe Karosseriestruktur 45 
laBt fur die Formgebung der in etwa strakparallel ver- 
schiebbaren Glasdeckel einen retativ groBen Gestal- 
tungsspielraum. So kann beispielsweise das vordere 
Deckelelement im Mittel breiter ausgefuhrt sein als daB 
hintere Dachelement. Durch das Anheben des vorderen so 
Deckelelementes vor der eigentlichen Verschiebung 
nach hinten wird das vordere Deckelelement aus der 
Kontur der Karosseriestruktur herausgehoben und kann 
so in Verschiebestellungen nach hinten bewegt werden, 
bei denen die Randkonturen diejenigen des hinteren 55 
Deckels uberragen. 

[001 6] GemaB Patentanspruch 22 der vorliegenden 
Erf indung ist vorgesehen, daB der Deckel und die Heck- 
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scheibe bei geschlossenem Fahrzeugdach bQndig 
aneinander anschlieBen und das der Deckel vor dem 
Verschieben der Heckscheibe zumindestens im Bereich 
seiner Hinterkante anhebbar ist. Vorteilhafte Ausgestal- 
tungen der Erfindung sind den Unteranspruchen zu ent- 
nehmen. 

[0017] Durch das im Patentanspruch 22 beschrie- 
bene Fahrzeugdach wird die MGglichkeit erGffnet, die 
Heckscheibe in einer H6he zu verschieben, in welcher 
sich bei geschlossenem Dach der Gffnungsfahige Dek- 
kel befindet. Durch das unmittelbare AnschlieBen des 
Deckels und der Heckscheibe aneinander ergibt sich 
insbesondere bei einer Ausgestaltung des verschiebba- 
ren Deckels als Glasdeckel ein glattfl&chiges Erschei- 
nungsbild des gesamten Fahrzeugdachs. 
[0018] Vorzugsweise ist der Deckel auch an seiner 
Vorderkante anhebbar, so daB die Heckscheibe zu 
einem uberwiegenden Teil ihrer LSnge unter den Deckel 
verschiebbar ist. 

[0019] Vorteilhafterweise weist die Anhebung des 
Deckels vom einen geringieren Betrag auf als die Anhe- 
bung des Deckels hinten. Dadurch weist der Deckel im 
ausgestellten Zustand stets eine SchrSgstellung auf, 
durch die die an ihm angreifenden WindkrSfte reduziert 
werden. Eine Ausstellung des Deckels in eine LOfterpo- 
sition kann vorzugsweise auch bei geschlossener Heck- 
scheibe, d.h., unabhangig von deren Offnung erfolgen. 
In der Lufterposition ist auch eine Verschiebung des 
Deckels nach hinten nach Art eines auBen gefuhrten 
Schiebedachs (siehe DE 197 13 347 A1) oder eines 
Spoilerdachs mOglich, wobei der Deckel dann teilweise 
uber die Heckscheibe fahrt und eine relativ groBe Dach- 
Offnung freigeben kann. 

[0020] Vorteilhafterweise schlieBt sich an den Dek- 
kel nach vom eine ausstellbare Windabweis-Lamelle 
an. Diese Windabweis-Lamelle wird vorzugsweise vor 
d<em Anheben des Deckels mit ihrer Hinterkante so weit 
ausgestellt, daB sie in StrCmungsrichtung des Fahrtwin- 
des zumindestens die Vorderkante des Deckels uber- 
deckt. Dadurch wird in einer Lufterposition des Deckels 
die LuftstrGmung uber das Fahrzeugdach verbessert 
und Windgerausche im Fahrzeuginnenraum werden 
entsprechend reduziert. 

[0021] GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausge- 
staltung der Erfindung ist vorgesehen, daB der Deckel 
und die Heckscheibe in ubereinanderliegender Position 
gemeinsam verfahrbar sind. Hierdurch kann die Lage 
der freigegebenen Dach6ffnung je nach Bedarf der 
Fahrzeuginsassen weiter vome oder weiter hinten 
gewahlt werden. 

[0022] Fur ein glattfiachiges Erscheinungsbild ( 
„Flush-Glazing*) ist es vorteilhaft, wenn sowohl der 
Deckel als auch die Windabweis-Lamelle aus einem 
transparenten Material bestehen. Durch die groBfia- 
chige Anordnung von transparenten Elementen ergibt 
sich von der Frontscheibe bis zur Heckscheibe der Ein- 
druck eines vollstandigen Glasdaches mit einer hervor- 
ragenden Sicht nach oben und einem entsprechend 



BNSDOCID: <EP 1031448A2J_> 



EP 1 031 448 A2 



hohen Lichteinfell in den Fahrzeuginnenraum. 
[0023] Zur Versteifung der Fahrzeugkarosserie ist 
es von Vorteil, wenn nahe der StoBstelle zwischen der 
Hinterkante des Deckels und der Vorderkante der Heck- 
scheibe ein Querspriegel angeordnet ist, der die seitfi- 
chen Dachholme miteinander verbindet Derdadurch in 
Verbindung mit einem vorderen Windlauf entstehende 
Uberrollkafig schaffi eine hone Stabilitat der Fahrgast- 
zelle auch im Falle eines Oberschlags des Fahrzeugs 
[0024] Vorteilhafte AusfOhrungsbeispiele der Erfin- 
dung smd in der Zeichnung dargestellt. Es zeigen- 
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Figuren 1 und 2: 
Figuren 3 und 4: 
Figur 5: 

Figuren 6 bis 9: 
Figur 10: 
Figur 1 1 : 



Figuren 12 und 13: 



Figur 14: 



Figur 15 



Figur 16 



ein erstes Karosseriestrukturkon- 
zept mit beweglichen Deckelele- 
menten in unterschiedlichen 
Lagen, 

fur ein zweites Karosseriestruk- 
turkonzept bewegliche Deckel- 
elemente in unterschiedlichen 
Lagen, 

ein drittes Karosseriestrukturkon- 
zept, 

nfihere Erlauterungen zu den 
Kinematiken der vorgenannten 
Kbnzepte, 

ein schematisch angedeutetes 
Fuhrungsschienenkonzept fur die 
Bewegbarkeit mehrerer Deckel, 

fur das Schienenkonzept gemaB 
Figur 10 eine schematische Dar- 
stellung zur Einbindung der 
beweglichen Deckel in die Schie- 
nenkoristruktion, 

schematisch angedeutet Gelenk- 
mechanismen zur Anhebung 
eines vorderen Deckelelementes. 

eine Offnungssituation for das 
zweite Karosseriestrukturkonzept 45 
gemaB den Figuren 3 und 4 in 
einer mit Figur 6 vergleichbaren 
Ansicht. 

einen schematischen Langs- so 
schnitt durch das Fahrzeugdach 
im geschlossenen Zustand, 

das Fahrzeugdach gemaB Fig. 15 
mit ausgestellter Windabweis- 55 
Lamelle und ausgestellter Dek- 
kelhinterkante, 



Figur 19 



Figur 20 
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das Fahrzeugdach gemaB Fig. 16 
mit vollstandig ausgestelltem 
Deckel, 

das Fahrzeugdach gemaB Fig. 17 
mit nach hinten verfahrenem 
Deckel, 

das Fahrzeugdach gemaB Fig. 1 7 
mit unter den angehobenen Dek- 
kel gefahrener Heckscheibe und 

das Fahrzeugdach gemaB Fig. 15 
mit aufgeschwenkter Heck- 
scheibe. 
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[0025] Gleiche Bauteile Oder Bauteilabschnitte 
sowie gleiche Schiebe- und Drehrichtungsangaben wei- 
sen in alien Figuren die gleiche Bezifferung auf. 
[0026] Man erkennt in Figur 1 ein insgesamt mit 1 
bezeichnetes Fahrzeug, dessen fur die Erfindung 
wesentliche Karosseriestruktur sich von einer Front- 
scheibe 2 zu einem hinteren StoBfanger 3 hin erstreckt 
Als bewegliche Deckelelemente vorgesehen sind ein 
Windabweiser A, ein vorderes Deckelelement B ein 
hinteres - bevorzugt nach Art einer Heckscheibe ausge- 
fuhrtes - Deckelelement C sowie ein AbschluBdeckel D 
Ihre Quererstreckung ist so ausgelegt, daB nahezu die 
gesamte Fahrzeugbreite im Bereich zwischen Dachhol- 
men 4 und 5 uberspannt wird. Fur die in Figur 1 darge- 
stellte Ansicht sind samtliche beweglichen 
Deckelelemente A, B, C und D in ihrer SchlieBstellung 
Die Fuhrung und Lagerung der Deckel B und C ist so 
ausgefuhrt, daB bei einer AufwSrtsbewegung des vor- 
deren Deckels B gemSB Pfeil 6 das hintere Deckelele- 
ment C gemSB Pfeil 7 in etwa strakparallel und damit 
der Dachkontur des Fahrzeugs 1 folgend nach vom 
geschoben werden kann. GemaB einer besonders vor- 
teilhaften Weiterbildung der Erfindung ist eine Zwangs- 
kopplung des Windabweisers A dergestalt 
vorgenommen worden, daB bei Verstellung des vorde- 
ren Deckels B in Pfeilrichtung 6 eine Aufwartsver- 
schwenkung des Windabweisers A gemaB Pfeil 8 
erfolgt. Diese Zwangskopplung kann fahrgeschwindig- 
keitsabhangig ausgefuhrt sein, so daB beispielsweise 
fur relativ kleine Fahrgeschwindigkeiten eine TeilOff- 
nung des Insassenraums 9 lediglich durch Anhebung 
des vorderen Deckels B erzeugt ist. Ebenso kann wie 
bei herkSmmlichen Schiebedachern auch eine Auf- 
wartsschwenkbewegung einer Hinterkante 10 gemaB 
Pfeil 11 urn eine innerhalb der Fahrzeug kontur verblei- 
bende Vorderkante 12 des vorderen Deckels B erfolgen 
[0027] Figur 2 zeigt den vorderen Deckel B in einer 
gemaB Pfeil 6 angehobenen Position. Gleichzeitig ist 
der Windabweiser A gemaB Pfeil 8 so angestellt wor- 
den, daB ein sich durch die Anhebung des Deckels B 
ergebender Spalt 13 zwischen einer hier nicht weiter 
bezifferten Dachkontur und der Unterseite des vorderen 
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Deckels B in Fahrtrichtung nach vom abgedeckt ist. Das 
Fahrzeug 1 anstrGmender Fahrtwind wird damit uber 
den Deckel B hinweggelenkt. Der hintere Deckel C wird 
ohne einen Anhebevorgang durch Verschiebung , 
gemSB Pfeil 7a in eine TeilOffnungsstellung bewegt. so 5 
daB ein hier insgesamt mit 14 bezifferter Lade- 
und/oder Kofferraurn zur Beladung vorzugsweise mit 
Kleingutern freigegeben ist. FQr den Transport sperriger 
Guter kann eine noch weitere Verschiebung nach vom 
vorgenommen werden, so daB insbesondere in Kombi- 10 
nation mit der UmWappung einer RucksitzbanWehhe 15 
groBvoIumige TransportgOter im Fahrzeug 1 mitgefuhrt ' 
werden konnen, die sogar aus der Dachkontur des 
Fahrzeugs 1 insgesamt deutlich herausragen. Die ver- 
schiedenen Offnungsstellungen des hinteren Deckels C 15 
kflnnen bevorzugt stufenlos eingestellt werden. Diese 
stufenlose Einstellbarkeit ist insbesondere dann wich- 
tig, wenn die Offnung des hinteren Deckels C nicht zu 
Beladungszwecken, sondern eher der Beluftung des 
Insassenraumes 9 wegen erfolgt 2 o 
[0028] Bei dem in Figur 3 dargestellten Fahrzeug V 
ist der AbschluBdeckel D nach Art eines Unterteils inte- 
grator Bestandteil einer hinsichtlich ihrer Rahmenkon- 
struktion konventionell ausgefuhrten Heckklappe 16. 
Diese ist mit einem Oberteil an einem oberen Quertra- 25 
ger 17 in konventioneller Weise anscharniert und kann 
aus einer der Ansicht in Figur 1 entsprechenden 
SchlieBstellung heraus geOffnet werden, urn dann wie 
in Figur 3 gezeigt den Zugang zum Laderaum 14 freige- 
ben zu kGnnen. Die Verschwenkbarkeit der Heckklappe 30 
16 gemaB Pfeil a 16 ist bevorzugt so ausgelegt, daB 
auch bei in Uberlappstellung befindlichen Deckeln B 
Oder C letztere der Offnungsbewegung der Heckklappe 
16 folgen. Umgekehrt k6nnen beim SchlieBen der 
Heckklappe 16 das Deckelelement B und/oder C mitbe- 35 
wegt werden, so daB beispielsweise eine in Figur 14 
gezeigte Offnungssituation realisierbar ist. Je nach 
Wahl der DeckelgrOBen fur die Deckel B und C kann 
vorgesehen werden, daB bei einer vollstandigen Ver- 
schiebung des hinteren Deckels C aus der Heckklappe 40 
16 heraus unter den vorderen Deckel B sowohl eine Off- 
nung als auch eine SchlieBung der Heckklappe 16 mOg- 
lich ist, um so fur sperriges Ladegut die jeweils 
gunstigsten Offnungskonfigurationen einstellen zu kOn- 
nen. 45 
[0029] Figur 4 zeigt fur das Fahrzeug V eine Ver- 
stellung des vorderen Deckelelementes B nach hinten. 
In dieser Uberlappstellung kOnnen die auBeren Kontu- 
ren des Deckels B diejenigen des hinteren Deckels C 
ohne Kollisionsprobleme uberragen, wenn eine Anhe- so 
bung gemSB Pfeil 6 vorgenommen wurde. Die in Figur 4 
dargestellte Offnungssituation kann im ubrigen auch fur 
das in Figur 1 beschriebene Karosseriestrukturkonzept 
verwirklicht werden. 

[0030] Die in Figur 3 dargestellte Offnungsstellung 55 
fur die Heckklappe 16 kann in konventioneller Weise 
von Gasdruckfedem 24 und 25 ubemommen werden. 
[0031 ] Bei dem in Figur 5 dargestellten Fahrzeug 1 " 
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ist der AbschluBdeckel D nach Art eines Klappdeckels 
ausgefuhrt. der gemSB Pfeil 19 aus der in den Figuren 
1 und 2 dargestellten SchlieBstellung heraus in die 
gemaB Figur 5 gezeigte Offnungsstellung bewegbar ist. 
Anstelle eines solchen Klappdeckels kann auch ein ver- 
schiebbarer AbschluBdeckel vorgesehen sein, der ent- 
weder in die Karosseriestruktur des hier nicht weiter 
bezifferten Fahrzeughecks hinein oder aber zwischen 
Karosseriestruktur und StoBfSnger 3 eingefahren wer- 
den kann. Eine weitere Besonderheit bei dem in Figur 5 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist die Schwenkbe- 
weglichkeit des hinteren Deckels C gemaB Pfeil 20. Zu 
diesem Zweck ist ein hier nicht weiter bezifferter U-Rah- 
men mit integrierten Schienenkonsolen 21 und 22 um 
eine Drehachse 23 (siehe Figur 10) verschwenkbar, die 
ihrerseits ebenfalls in dem oberen Quertrdger 17 gela- 
gert ist. Fur die in Figur 5 gezeigte Offnungsstellung des 
hinteren Deckel C wird der U-Rahmen gehalten durch 
ebenfalls konventionell ausgefuhrte Gasdruckfedem 24, 
25. Diese Offnungsstellung kann gemaB einer beson- 
ders vorteilhaften Weiterbildung der Erf indung hinsicht- 
lich ihres Offnungrades auch variiert werden, so daB 
beispielsweise nur kleine SchlitzOffnungen im Heckbe- 
reich zu Beluftungszwecken freigegeben werden. Auch 
uber eine solche Schwenkanhebung des hinteren Dek- 
kels C kann Kleingut in den Laderaum 14 eingelagert 
werden, wenn der AnschluBdeckel D die in den Figuren 
1 und 2 dargestellte SchlieBstellung einnimmt. Bei 
geschlossenem AbschluBdeckel D kann auBerdem fur 
die in Figur 5 dargestellte Offnungsstellung des Deckel- 
elementes C auch der Transport von langlichen Gutern 
vorgenommen werden, die bei Unterbringung hinter 
den Vordersitzen aufgrund ihrer LSnge uber die Kontur 
des Fahrzeugs 1" herausragen. 
[0032] In einem Mittenschnitt durch das Fahrzeug 
1' wird in Figur 6 die grundsatzliche Bewegbarkeit der 
Deckel und ihrer ?uordnung zueinander in einer ande- 
ren Ansicht dargestellt FQr die in Figur 6 ersichtliche 
Ausgangstellung ist zunachst von herausgehobener 
Bedeutung, daB die Deckel A, B und C strakbOndig in 
die KarosserieoberflSche eingebunden sind. Mit Dich- 
tungskonzepten, wie sie beispielsweise aus konventio- 
nellen Schiebedach-Konstruktionen auch schon 
bekannt sind, werden die einzelnen Deckel zueinander 
abgedichtet. Hierfur sind beispielsweise Zwischendicht- 
elemente 26, 27 und 28 symbolisch angedeutet. Die 
Abdichtung insbesondere der groBflSchigen Deckel B 
und C gegenuber dem Insassenraum 9 beziehungs- 
weise dem Laderaum 14 erfolgt uber Umlaufdichtungen 
29 und 30, die beispielsweise nach Art konventioneller 
Turdichtungen auf Halteflanschen der Karosseriestruk- 
tur des Fahrzeugs V befestigt sind. Von besonderer 
Bedeutung ist bei dem in Figur 6 dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel auch noch ein dem hinteren Deckel C 
zugeordneter Halteanker 31, der als Eingriffselement 
durch einen Zuziehgriff 32 mittels eines Stellgliedes 33 
so beaufschlagbar ist, daB eine EinwSrtsbewegung des 
hinteren Deckels C in Richtung Laderaum 14 erfolgt und 
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damit die Umlaufdichtung 30 wirksam ist. 
[0033] Die in Figur 7 beschriebene Offnungssitua- 
tion ist vergleichbar mit der Darstellung in Figur 2. Der 
Deckel B ist lediglich gemaG Pfeilrichtung b angehoben 
worden. Der hintere Deckel C ist auf einer in Figur 10 s 
ersichtlichen Schienenkonstruktion gemaG Pfeilrichtung 
c bewegbar. Samtliche der hier angegebenen Pfeilrich- 
tungen sind far den Fall umkehrbar, daG die jeweils 
gezeigte Offnungssituation wieder in eine der Figur 6 
entsprechende SchlieGsituation zurOckgefuhrt werden 10 
soil. 

[0034] Rgur 8 zeigt den Windabweiser gemaG 
Pfeilrichtung a in Wirkstellung verschwenkt und den vor- 
deren Deckel B in einer Uberlappstellung, bei der der 
hintere Deckel C nicht bewegt worden ist. Urn diese Off- is 
nungssituation zu erreichen ist der Deckel B zunachst 
gemaG Pfeilrichtung b n anzuheben und dann gemaG 
Pfeilrichtung b 2 zu verschieben. 
[0035] Rgur 9 zeigt eine Offnungssituation, die auf 
Karosseriestrukturen gemaG den Figuren 3 oder 5 20 
anwendbar ist. 

[0036] Mit der Ansicht in Figur 10 wird die Einbin- 
dung der Schienenkonstruktion fOr die Deckelelemente 
B und C in die Karosseriestruktur verdeutlicht. Darge- 
stellt ist eine perspektivische Ansicht von schrag hinten 25 
rechts auf das Fahrzeug 1. Zwischenden Dachiangstra- 
gem 4 und 5 ist hier eine Doppelschienenkonstruktion 
vorgesehen, bei der ein erstes Fuhrungsschienenpaar 
34a, 34b in den Querschnitt der Dachiangstrager 4 und 
5 eingebunden ist. Dieses erste Fuhrungsschienenpaar 30 
34a, 34b rahmt durchgehend ohne Unterbrechung die 
Langsseiten der durch die Deckel B und C f reigebbaren 
Offnungen ein. Demgegenuber istfOrden hinteren Dek- 
kel C ein hinteres Fuhrungsschienenpaar 35a, 35b und 
ein vorderes Fuhrungsschienenpaar 36a, 36b vorgese- 35 
hen. Die letztgenannten Fuhrungsschienenpaare sind 
f luchtend zueinander angeordnet und so gering vonein- 
ander beabstandet, daG der hintere Deckel C ohne 
zusatzliche Anhebevorgange storungsfrei zwischen 
den FQhungsschienenpaaren 35a, 35b und 36a, 36b 40 
hin und her geschoben werden kann. 
[0037] Das wesentliche Merkmal dieser Schienen- 
konstruktion besteht also darin, daG die Verschiebebe- 
wegungen der Deckel B und C stets auf gleichen 
Bahnen erfolgen. Durch Anpassung ihrer Krummungs- 45 
radien kanndabei fur unterschiedliche Uberlappstellun- 
gen jeweils immer erreicht werden, daG in etwa ein 
gleichmSGiger Spalt zwischen den einzelnen Deckeln B 
und C verbleibt. 

[0038] Von herausgehobener Bedeutung ist auch, so 
daG die Krummungsradien der Fuhrungsschienen defi- 
niert abweichend von der Krummung der Karosserie- 
dachlinie gewahlt werden kennen, urn so beispielsweise 
je nach Fahrzeugauslegung entweder den Insassen- 
raum 9 hinsichtiich Kopffreiheit zu optimieren (siehe 55 
gestrichelte Unie 37 in Figur 11) oder in Richtung maxi- 
maler Beladbarkeit des Laderaums 14 (siehe strich- 
punktierte Unie 38 in Figur 1 1) auszulegen. 



[0039] SchlieGlich zeigt Figur 1 2 noch Fuhrungsrol- 
len 39, 40 fur die Verschiebung des vorderen Deckels B 
und Fuhrungsrollen 41, 42 fQr die Verschiebung des 
hinteren Deckels C. Zwischen den Fuhrungsrollen 39, 
40 und dem vorderen Deckel B sind gekrGpfte Gelenk- 
arme 43, 44 angeordnet, die wie in Figur 13 gezeigt 
eine Aufwarts- beziehungsweise Aufstellbewegung 
gemaG Pfeil 6 in den Figuren 1 und 2 ermOglichen. Mit 
aus dem Schiebedachbau bekannten und deshalb hier 
nicht im einzelnen naher beschriebenen Kulissensteue- 
rungen, die entweder der Karosseriestruktur des Fahr- 
zeugs 1 und/oder dem jeweils zu bewegenden 
Deckelelement zugeordnet sind, kann mit relativ einfa- 
chen und robusten Mittels ein breites Spektrum von 
Kinematiken fahrzeugspezifisch bereitgestellt werden. 
[0040] In den Figuren 15 bis 20 sind verschiedene 
Offnungspositionen eines insgesamt mit 101 bezeich- 
neten Fahrzeugdachs dargestellt. Das Fahrzeugdach 
101 weist ausgehend von einer nicht dargestellten 
Frontscheibe einen Windlauf 102, eine sich daran 
anschlieGende Windabweis-Lamelle 103, einen Off- 
nungsfahigen Deckel 104 und eine vorzugsweise in 
eine schwenkbare Heckklappe 109 integrierte Heck- 
scheibe 105 auf. 

[0041] In der geschlossenen Position des Fahr- 
zeugdachs gemaG Fig. 15 schlieGen sich die vorzugs- 
weise alle aus transparentem Material wie Glas oder 
Kunststoff bestehenden Elemente Windabweis-Lamelle 
103, Deckel 104 und Heckscheibe 105 biindig aneinan- 
der an. Dadurch erhait das Fahrzeugdach 101 insge- 
samt ein glattfiachiges Erscheinungsbild mit einer 
hervorragenden Design-Qualitat. Das Fahrzeugdach 
101 ist durch einen nahe der StoGstelle zwischen der 
Hinterkante 104B des Deckels 104 und der Vorderkante 
105Ader Heckscheibe 105 angeordneten Querspriegel 
106 zusatzlich versteift. 

[0042] Zur Abschattung gegen zu intensive Son- 
neneinstrahlung in den Fahrzeuginnenraum ist unter- 
halb des Deckels 104 ein Rollo 107 angeordnet, dessen 
vorderer Zugspriegel uber einen bekannten Kabelan- 
trieb mittels eines im Bereich des Querspriegels 106 
angeordneten Antriebs 108 in Fahrzeugiangsrichtung 
verschiebbar ist. 

[0043] Ausgehend von der geschlossenen Position 
gemaG Figur 15 ergeben sich eine Vielzahl von m6gli- 
chen Offnungs- und Lufterpositionen des erfindungs- 
gemaGen Fahrzeugdachs. So kann zunachst bei noch 
geschlossenem Deckel 104 und geschlossener Heck- 
scheibe 105 lediglich die Windabweis-Lamelle 103 mit 
ihrer Hinterkante 103B nach oben ausgeschwenkt wer- 
den. Dadurch ergibt sich ein kleiner Luftungsspalt nahe 
der Oberkante der Frontscheibe, der insbesondere in 
der Ubergangszeit und im Winter einen beschlagfreien 
Lufterbetrieb im Bereich der Frontscheibe ermdglicht. 
Zusatzlich kann, wie in Fig. 16 dargestellt, in einem 
zweiten Schrittdie Hinterkante 104Bdes Deckels 104 in 
eine Lufterposition ausgestellt werden, so daG sich zwi- 
schen Vorderkante 105 A der Heckscheibe 105 und den 
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Deckel 104 ein zweiter Luftungsspalt einstellt, der ins- 
besondere den hinteren Fahrzeuginsassen zugute 
kommt. 

[0044] Zur weiteren Offnung des Deckels 104 kann 
dieser zusatzlich auch mit seiner Vorderkante 104A 5 
angehoben werden, wodurch sich zwischen der Hinter- 
kante 103B der Windabweis-Lamelle und der Vorder- 
kante 104A des Deckels 104 der Lufterspalt 
entsprechend vergrGBert Beim Anheben der Vorder- 
kante 104A des Deckels 104 wird dieser vorzugsweise, 10 
wie in Fig. 17 gezeigt, gleichzeitig um einen kleinen 
Betrag nach hinten verschoben. 
[0045] Der Deckel 104 kann durch einen nicht dar- 
gestellten, im Bereichdes Windlaufs 102 angeordneten 
Antrieb in bekannter Weise mittels eines Kabelantriebs is 
ISngs seitlich der freigegebenen Dachtiffnung 111 
angeordneter Fuhrungen 113 nach hinten uber die 
Heckscheibe 105 verfahren werden. In Fig. 18 ist die 
Dachflffnung 111 so weit als mOglich freigelegt, d.h., 
der Deckel 104 befindet sich in seiner am weitesten 20 
nach hinten verfahrenen Position, in welcher seine Hin- 
terkante 104B annShernd uber der Hinterkante 105B 
der Heckscheibe 1 05 liegt. 

[0046] Alternativ dazu kann ausgehend von der 
angehobenen Deckelposition gemSB Fig. 17 die Heck- 25 
scheibe 105 ISngs einer gestrichelt angedeuteten Fun- 
ning 112 mittels eines Antriebs 110 nach vorne unter 
den angehobenen Deckel 104 verfahren werden, wie 
dies in Fig. 19 dargestellt ist Der Antrieb 110 ist im 
Bereich eines Versteifungsblechs einer HeckWappe 1 09 30 
angeordnet. in welche die Heckscheibe 105 und die 
Fuhrungen 112 integriert sind. Die Fuhrungen 112 lie- 
gen dabei auf der gleichen HGhe wie die Fuhrungen 
113, langs denen der Deckel 104 verfahrbar ist. Bei der 
in Fig. 1 9 dargestellten nach vorne verfahrenen Position 35 
der Heckscheibe 105 liegt deren Hinterkante 105B 
oberhalb des festen Querspriegels 106, so daft die 
gesamte hintere DachOffnung 1 14 oberhalb eines hinte- 
ren Stauraums 1 15 freigelegt ist. In dieser Position ist 
der hintere Stauraum 115 bequem von oben her belad- 40 
bar. Bei umgeklappter Ruckbank kdnnen somit auch 
sehr lange Teile im Fahrzeuginnenraum verstaut wer- 
den. 

[00471 Der Stauraum 115 ist jedoch nicht nur bei 
nach vorne verfahrener Heckscheibe 105 beladbar, 45 
sondern auch dann, wenn, wie in Fig. 20 gezeigt, die 
Heckscheibe 105 in eine mit 105 bezeichnete Schwenk- 
stellung verschwenkt wurde, bei der sich ihre Hinter- 
kante 105B erheblich uber der Fahrzeugkontur befindet. 
Zum Verschwenken ist die Heckscheibe 105 nahe ihrer so 
Vorderkante 105A mit Schwenkhebeln 117 versehen, 
{lie an einem am Querspriegel 106 Oder den seitlichen 
Holmen angeordneten Drehlager 1 16 angelenkt sind. 
[0048] Mit der erfindungsgemaBen Karosserie- 
struktur iassen sich zahlreiche Offnungsvarianten und 55 
Luftungspositionen realisieren. Dabei ist vorzugsweise 
auch eine Paketverfahrung des Deckels 104 und der 
Heckscheibe 105 mittels eines synchronisierten Schal- 
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tung ihrer beiden Antriebe mOglich. 
[0049] Die Erfindung ist nicht auf Fahrzeuge 
beschrankt, die nach Art eines Coupes ausgebildet 
sind, sondern kann insbesondere auch auf sogenannte 
Minivans oder Sport- Utility- Vehicles (SUV) angewendet 
werden. Eine Anwendung auf zweisitzige Roadster 
kann ebenfalls in Betracht gezogen werden. Es ergibt 
sich damit also eine weitaus hOhere Variabilitat als bei 
den Konstruktionen gem&B EP 0 865 948-A2, DE 93 21 
184-U, US 4 801 174 Oder DE 43 41 343-A1. Diese 
sehen namlich nicht eine Verschiebbarkeit der Heck- 
scheibe nach vom unter das Dachteil vor. 

Patentanspruche 

1. Karosseriestruktur fur ein Fahrzeug (1, T) mit 
beweglichen Deckelelementen (A, B, C, D), durch 
die ein Insassen- und/oder Gepdckraum (9, 14) 
zumindest abschnittsweise nach oben hin schlieB- 
bar oder freigebbar ist, wobei zur Einstellung unter- 
schiedlicher Freigabe- und SchlieBungs- 
verhaitnisse wenigstens zwei (B, C) der Deckelele- 
mente (A, B, C, D) in Oberlappstellungen zueinan- 
der bewegbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB 
fur Bewegungen in Oberlappstellungen ein vorde- 
res (B) der wenigstens zwei Deckelelemente (B, C) 
uber einem hinteren (C) der wenigstens zwei Dek- 
keleiemente (B, C) angeordnet ist. 

2. Karosseriestruktur nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB als drittes Deckelelement vor 
dem vorderen Deckelelement (B) ein bewegbarer 
Windabweiser (A) angeordnet ist. 

3. Karosseriestruktur nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die zwei Deckelele- 
mente (B, C) und der Windabweiser (A) in einer 
gemeinsamen SchlieBstellung strakbundig hinter- 
einander angeordnet sind. 

4. Karosseriestruktur nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
das vordere Deckelelement (B) nach einer Anhe- 
bung uber das hintere Deckelelement (C) fahrbar 
ist. 

5. Karosseriestruktur nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
das hintere Deckelelement (C) nach Anhebung des 
vorderen Deckelelements (B) unter dieses fahrbar 
ist. 

6. Karosseriestruktur nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
das vordere Deckelelement (B) in einer ersten 
Schienenkonstruktion (34a, 34b) verfahrbar ist, die 
den LSngsseiten der von den Deckelelementen (B, 
C) abdeckbaren Karosseriedffnung zugeordnet ist. 
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7. Karosseriestruktur nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daft 
das hintere Deckelelement (C) in einer zweiten 
FQhrungsschienenkonstruktion (35a f 35b; 36a, 
36b) verfahrbar ist, die den L&ngsseiten der von 5 
den Deckelelementen (B, C) abdeckbaren Karos- 
serieCffnung zugeordnet ist. 

8. Karosseriestruktur nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet. daB 10 
die erste und zweite Schienenkonstruktion mit 
einem HOhenversatz nebeneinander angeordnet 
sind und die zweite Schienenkonstruktion (35a, 
35b; 36a, 36b) von der ersten Schienenkonstruk- 
tion (34a, 34b) zumindest abschnittsweise einge- 15 
rahmt ist. 

9. Karosseriestruktur nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB 

die zweite Schienenkonstruktion (35a. 35b; 36a, 20 
36b) mehrteilig ausgefuhrt ist. 

10. Karosseriestruktur nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 9. dadurch gekennzeichnet, daB 

ein Hinterteil (35a, 35b) der zweiten Schienenkon- 25 
struktion gegenuber der Karosseriestruktur zwi- 
schen Offnungsstellungen und einer SchlieB- 
stellung schwenkbeweglich ist und in der SchlieB- 
stellung fluchtend zu einem Vorderteil (36a, 36b) 
der zweiten Schienenkonstruktion angeordnet ist. 30 

11. Karosseriestruktur nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 10. dadurch gekennzeichnet, daB 
wenigstens eines der Deckel elemente (A, B, C) 
zumindest auf einem uberwiegenden Teil seiner 35 
Fiache transparent und/oder transluzent ausgefuhrt 

ist. 

12. Karosseriestruktur nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB 40 
das hintere Deckelelement (C) nach Art einer Heck- 
scheibe transparent ausgefuhrt ist. 

13. Karosseriestruktur nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB 45 
der Windabweiser (A) und das vordere Deckelele- 
ment (B) in der Weise zwangskoppelbar sind. daB 

bei einer Anhebung des vorderen Deckelelements 
(B) der Windabweiser (A) aus seiner SchlieBstel- 
lung heraus in eine Offnungsstellung bewegt wird, so 
bei der ein durch die Anhebung des vorderen Dek- 
kelelements (B) entstehender Offnungsspalt zur 
Karosseriestruktur gegen LajftdurchstrOmung abge- 
schottet ist. 

55 

14. Karosseriestruktur nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB 
das hintere Deckelelement (C) einer an der Karos- 
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seriestruktur schwenkbeweglich gehaltenen 
Klappe (16) zugeordnet ist 

15. Karosseriestruktur nach den Anspruchen 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Klappe nach Art 
einer Heckklappe (16) gebildet ist, die als wesentli- 
che Bauteilabschnitte ein als Fensterrahmen aus- 
gefuhrtes Oberteil und ein den Laderaum (14) nach 
hinten abschlieBendes Unterteil aufweist. 

16. Karosseriestruktur nach wenigstens einem der 
' AnsprOche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB 

der Laderaum (14) nach hinten durch einen 
AbschluBdecke! (D) begrenzt ist, der in der Karos- 
seriestruktur bewegbar ist, und an dem das hintere 
Deckelelement (C) dichtend auflegbar ist. 

17. Karosseriestruktur nach wenigstens einem der 
AnsprOche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB 
der AbschluBdeckel (D) nach Art einer Klappe aus- 
gefuhrt ist. 

18. Karosseriestruktur nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 16. dadurch gekennzeichnet, daB 
der AbschluBdeckel nach Art eines absenkbaren 
Schiebedeckeis ausgefuhrt ist. 

19. Karosseriestruktur nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet. daB 
ein oberer QuertrSger (17) vorgesehen ist, der in 
der SchlieBstellung des vorderen und hinteren Dek- 
kelelements (B, C) von einem oder beiden Deckel- 
elementen (B, C) bedeckt ist. 

20. Karosseriestruktur nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet. daB 
dem vorderen Deckelelement (B) und dem hinteren 
Deckelelement (C) jeweils wenigstens eine an der 
Karosseriestruktur oder der Klappe festlegbare 
Umlaufdichtung (29, 30) zugeordnet ist. 

21. Karosseriestruktur nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB 
dem hinteren Deckelelement (C) an seiner dem 
Fahrzeugheck zugewandten Querseite ein Ein- 
griffselement (31) fur eine Zuzieheinrichtung (32, 
33) zugeordnet ist. 

22. Karosseriestruktur mit einem Fahrzeugdach (101) 
und einem zum wenigsten teilweisen Freilegen 
einer DachOffnung (111) verschiebbaren Deckel 
(104) und mit einer nach hinten an das Fahrzeug- 
dach (101) anschlieGenden Heckscheibe (105), die 
zum wenigsten teilweisen Freilegen eines hinteren 
Stauraums (115) schwenkbar oder nach vorne 
unter das Fahrzeugdach (101) verschiebbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Deckel (1 04) und 
die Heckscheibe (105) bei geschlossenem Fahr- 
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zeugdach (101) bundig aneinander anschlieBen 
und daB der Deckel (104) vor dem Verschieben der 
Heckscheibe (1 05) zumindestens im Bereich seiner 
Hirrterkante (104B) anhebbar ist. 

23. Karosseriestruktur nach Anspruch 22, dadurch 
gekennzeichnet, daft der Deckel (104) auch ah sei- 
ner Vorderkante (104) anhebbar ist. 

24. Karosseriestruktur nach Anspruch 23, dadurch 10 
gekennzeichnet, daft die Anhebung des Deckels 
(104) vom einen geringeren Betrag aufweist als die 
Anhebung hinten. 

25. Karosseriestruktur nach einem der Anspruche 22 is 
bis 24, dadurch gekennzeichnet, daf3 der Deckel 
(104) auch bei geschlossener Heckscheibe (105) in 
eine Lufterposition anhebbar ist. 

26. Karosseriestruktur nach einem der vorhergehen- 20 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB sich 

an den Deckel (104) nach vom eine ausstellbare 
Windabweis-Lamelle (103) anschlieBt. 



ordnet ist. 



5 



27. Karosseriestruktur nach Anspruch 26, dadurch 25 
gekennzeichnet, daB die Windabweis-Lamelle 

(103) vor dem Anheben des Deckels (104) mit ihrer 
Hirrterkante (103B) soweit ausgestellt wird, daB 
diese in Strdmungsrichtung des Fahrtwindes 
zumindestens die Vorderkante (104A) des Deckels 30 

(104) uberdeckt. 

28. Karosseriestruktur nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Heckscheibe (105) mit dem uberwiegenden Teil 35 
Ihrer Unge unter den Deckel (104) verfahrbar ist. 

29. Karosseriestruktur nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Deckel (104) und die Heckscheibe (105) in uberein- 40 
anderliegender Position gemeinsam verfahrbar 
sind. 

30. Karosseriestruktur nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 45 
Deckel (104) aus einem transparenten Material 
besteht. 

31. Karosseriestruktur nach einem der Anspruche 26 

bis 29, dadurch gekennzeichnet, daB die Windab- so 
weis-Lamelle (103) aus einem transparenten Mate- 
rial besteht. 

32. Karosseriestruktur nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB ss 
nahe der StoBstelle zwischen Hinterkante (104B) 
des Deckels (104) und Vorderkante 105A) der 
Heckscheibe (105) ein Querspriegel (106) ange- 
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